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Fios dos Tecidos

Os fios podem ser de:
Fibra de Vidro

l Fibra de Carbono

Outras Fibras
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TERRIGLASS e da Mod. de | Resist. &
Material Elast. E Tracao
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Quanto Maior o Conteudo de Carbono, Maior é o

Modulo de Elasticidade (E) TEXRiGLASS
Densidade Modulo (E)
Tipo
g/cm? GPa
Standard Modulo 1,76 228
Alto Modulo 1,90 400
Ultra-Alto Modulo 1,86 517




- Por que usar TECIDOS? TERIGLASS

TECIDOS DE

- Usam-se tecidos por varias razoes:

Com tecidos obtém-se
1 — Estabilidade dimensional.
2 — Garantia de uniformidade na
espessura.
3 — Calculos precisos de resisténcia mecanica.

(maior sequranca)

4 — Redugéo de peso.>







TEXXIGLASS

TECIDOS DE FIBRA
VIDRO = CARBON

O * ARAMIDA

50% de Composites 20% de reducédo de peso
Maior Autonomia
Menor Peso Maior Capacidade de carga

Menor Poluicdo

1 Kg a menos de peso

2 M a menos de pista




Futuro das Aeronaves

No futuro, a preocupacao ambiental sera o grande desafio.

A préoxima geracao de aeronaves devera ter mais compositos na fuselagem.
Maior eficiéncia em consumo de combustivel.

Meta: Consumo equivalente a 30% do atual (ou seja, 70% mais econdmicas).

Aeronaves "amigas da natureza".
Por que”?
O trafego aéreo devera dobrar até 2020 e triplicar até 2050.

Como os custos da aviacao quadruplicaram desde 1990, a eficiéncia sera o
grande trunfo.

E isso sO conseguiremos com 0S compositos, que proporcionam liberdade de
design e total inovacdo na fuselagem das aeronaves.

Ha os exemplos da AIRBUS e da BOEING, entre outras.



Por que compositos? ‘
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AIR PRESSURE INSIDE A PLANE INCREASES
DRAMATICALLY WITH ALTITUDE. THIS STRESS CAN
WEAKEN THE PLANE’S SKIN OVER TIME.

- 4

CROSS SECTION OF A 737 FUSELAGE SHOWN BELOW

At the gate ‘

When on the ground, air pressure is
equal inside and outside the plane.

At cruise

At 35,000 feet, inside air pressure is
greater than outside, like a balloon.




AIR PRESSURE INSIDE A PLANE INCREASES
DRAMATICALLY WITH ALTITUDE. THIS STRESS CAN
WEAKEN THE PLANE’S SKIN OVER TIME.

A pressao interna pode exercer uma forc¢a
De até )2 tonelada sobre as paredes da cabine.

When on the ground, air pressure is | At 35,000 feet, inside air pressure is
equal inside and outside the plane. greater than outside, like a balloon.




O metal é ductil

A pressao interna da cabine estica as paredes da aeronave
Cada vez que a cabine é presssurizada, as paredes afinam.
As paredes da aeronave afinam constantemente.

Como o metal é ductil, mas nao elastico, ele nao volta.

A cada ciclo, a fuselagem é submetida a intenso “stress”

’

A vida de uma aeronave nao é medida em “anos” mas em “ciclos’

Os compaositos de fibra de carbono ou mesmo fibra de vidro,
como praticamente nao esticam, sofrem muito menos “stress”.



From left: Richard Garcia—AFP-Cetty Images, Robert Nichols—AP
Investigators said humid conditions weakened Aloha’s 737 in 1988

Newsweek



Enorme diferenca de tamanho entre o Boeing 737 e o0 747
S6 com Compadsitos se pode chegar a esse resultado!




Especialmente para o 747-8 a GE desenvolveu uma turbina com fibra de carbono,
Com menor N2 de pas, mais silenciosa, mais econdmica e muito mais leve.
180 Kg a menos por turbina => x 4 turbinas, sao 10 passageiros a mais!

EFICIENCIA!!!



A-380

Comprimento: 73m  Peso Vazio: 277 ton Autonomia: 15.000 Km
Envergadura: 80m Peso Maximo: 580 ton Velocidade: 945 Km/h




BOEING 747-8 Comprimento: 76m Peso maximo: 397 ton
Velocidade: 988 Km/h Envergadura: 68m Autonomia: 15.000 Km
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Radome do Air-Bus A-320
Oficina da TAM em Sao Carlos - SP
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Radome do Air-Bus A-320
Oficina da TAM em Sao Carlos - SP
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Pecas para Aviao Executivo

Produto final
apos cura em
autoclave.

Laminacao de Fibra de carbono
pré-impregnada com resina
epoxi.



TERIGLASS

Produtos

Aeroespacial
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Obrigado pela atencao
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Giorgio Solinas

giorgio@texiglass.com.br

+ 55.19.3856-4278




